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CNH - 1 319 salariés

� Equipement:

� 1 313 salariés

� Services Financiers
� 40 salariés

IVECO - 2 811salariés

� Véhicules Utilitaires, Camions, 

Autocars / Autobus

FPT Industrial - 1 546 salariés

� Moteurs
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FIAT INDUSTRIAL

LEADER MONDIAL EN P.S.E.



VEHICULES GNV- BIOMETHANE

UNE GAMME COMPLETE
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MATRICE DES SOLUTIONS 

ALTERNATIVES AU DIESEL

Nombreuses 
alternatives 
possibles

Solutions rentables,  
polyvalentes et matures

- / +++ : avantage environnemental croissant

Non :     technologie inadaptée à ce jour



HYBRIDE DIESEL v.s. BIOMETHANE

Autonomie

Bruit

EmissionsPolyvalence

Cout global

d'utilisation

 Diesel Euro VI

 Hybride Euro VI

 BIOMETHANE IVECO
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AUTONOMIES PL GNC

(Gaz Naturel Comprimé)

Stralis HI-STREET AD 440S33 TP 

Tracteur 44t cabine courte 330 ch.

1140 litres / 185 kg de GNC

Autonomie gaz h : ≈ 630 km

Stralis HI-STREET AD 190S33 P 

Porteur 19t cabine courte 330 ch.

600 à 1320 litres / 95 à 210 kg de GNC

Autonomie gaz h : ≈ 350 à 850  km*

Stralis HI-STREET AD 260S33 YPS 

Porteur 26t cabine courte 330 ch.

600 à 1320 litres / 95 à 210 kg de GNC

Autonomie gaz h : ≈ 350 à 780 km*

* Empt ≥ 5500 mm

Stralis HI-ROAD AT 440S33 TP 

Tracteur 44t cabine profonde 330 ch.

720 litres / 115 kg de GNC

Autonomie gaz h :  ≈ 400 km



AUTONOMIES UTILITAIRES GNC

(Gaz Naturel Comprimé)

DAILY Natural Power

Fourgon 3,5-5,2t 136 ch. 12 à 17m3

194 à 276 litres / 31 à 44 kg de GNC

Autonomie gaz h :  ≈ 250 à 400 km* * 15 et 17 m3

** Empt ≥ 4350 mm

DAILY Natural Power

Châssis cabine 3,5t-7t 136 ch. 

194 à 276 litres / 31 à 44 kg de GNC

Autonomie gaz h :  ≈ 200 à 350 km**



AUTONOMIES PL GNL/C

Stralis HI-ROAD AT 440S33 TP 

Tracteur 44t cabine profonde 330 ch.

568 litres / 185 kg de GNL

280 litres /   45 kg de GNC

Autonomie :  ≈ 850 km



Véhicule n°1:  IVECO 240E25 6x2 diesel
Véhicule n°2:  IVECO 240E26 6x2 GNV

(position)

Bruit à chaud à 1100 tr/min

⇒ Division de 2 à 10 de la pression acoustique !
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SILENCE



Véhicule n°1:  AT 440S42 diesel 
Véhicule n°2:  AT 440S33 CNG 

(tr/min)

Mesure du bruit autour d’un tracteur 
Stralis AT suite à un démarrage à froid

Certification Piek
- Accélération = 71 dB max
- Freinage = 72 dB max
- 20 km/h = 68 dB max
- Marche arrière = 66 dB max
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A froid : 1 DIESEL = le bruit de 4 GNV !

SILENCE



Tonnes de CO2 économisées par véhicule et par an
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BILAN CARBONNE

Biométhane



DEVELOPPEMENT DE LA 

METHANISATION
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Film 3



Solution en symbiose avec la distribution alimentaire

ECONOMIE CIRCULAIRE

Film



Emissions homologuées

Imported from

EMISSIONS PAR RAPPORT AUX LIMITES EURO 6

- 70 %

de NOx

- 96 %

de particules

- 90 %

de HCNM

- 88 %

de méthane

QUALITE DE L’AIR



BILAN ENVIRONNEMENTAL
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Centrale
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Diesel 
Euro 6

CATALYSEUR Sonde Lambda

Capteur T°Sonde Lambda

GNV 
Euro 6

1 élément
3 capteurs

45 kg

1 additif
1 pompe

1 injecteur
1 mélangeur

4 éléments
6 capteurs
≈ 200 kg

SIMPLICITE DU POST TRAITEMENT



CATALYSEUR Sonde Lambda

Capteur T°Sonde Lambda

GNV 
Euro 6

1 élément
3 capteurs

45 kg

SIMPLICITE DU POST TRAITEMENT

Pas d’EGR
Pas de SCR
Pas d’AdBlue

Pas de filtre à particule
Pas de pétrole et dérivés du pétrole

Pas d’énergie fossile
Pas de cultures énergétiques

100% bio-déchets, Zéro matière première alimentaire

GNV

Biométhane



Règles  pour un investissement rentable :

• Commencer par les véhicules qui consomment le plus

• Concentrer les véhicules autour d’une station GNV

• Si possible utiliser les véhicules sur 2 ou 3 tours

• Envisager l’investissement en propre sur un station et tenir compte de l’effet induit sur la baisse 

des coûts du gaz pour les bâtiments.

• Conserver les véhicules au-delà de 4 ans

Sur un tracteur GNV, la baisse du coût de revient 
kilométrique peut dépasser 4 € cents par km ! 

Sans compter la suppression de la fauche de 
carburant, le gain sur 650 000 km peut dépasser 27 k€

- 4,3

+ 4,7

dépréciation + 2,7

maintenance 
et réparation

-11,7

carburant

Gain / km

RETOUR SUR INVESTISSEMENT

Base de calcul sur 650 000 km en 5 ans
• Surcout : véhicule = 20 k€ / M&R = +17 k€ vs diesel
• GNV = 0,85 €/kg / GO = 1,1 €/L
• Consommation GO 31 L/100
• Consommation GNV 26,35 kg/100
• Valeur résiduelle : diesel = 15% / GNV = 1%



Plus de 15 000 véhicules GNV IVECO vendu en Europe depuis 1999

Plus de 2 500 véhicules GNV IVECO vendu en France depuis 1999 (VUL, camion et bus)

Plus de 50 000 h de fonctionnement sur la génération 1999-2000

4 Générations de moteurs Heavy Duty commercialisées

1999 8469 CNG        9,5 litres 260 ch.

2007 Cursor 8 CNG 7,8 litres 272 ch.

2011 Cursor 8 CNG 7,8 litres 330 ch.

2014 Cursor 8 CNG 7,8 litres 330 ch. Euro VI

4 Générations de moteurs Light Duty commercialisées

2000 SOFIM CNG 2,8 litres 110 ch.

2007 F1C  CNG 3,0 litres 136 ch.

2009 F1C  CNG 3,0 litres 136 ch. avec mode essence

2014 F1C  CNG 3,0 litres 136 ch. avec mode essence Euro VI

RETOUR D’EXPERIENCE



NOUVEAUX MARCHES

MEME LEADERSHIP
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Plus de 2500 véhicules commercialisés en France

Transporteurs / loueurs
• PERRENOT
• MAUFFREY
• TRANSALLIANCE
• VIR
• SOLIDEO
• TRANSPORTS BESSON

• GT LOCATION
• COMMAGNAC INDUSTRIE
• BERTO
• LABATUT
• FRAIKIN
• PETIT FORESTIER
…

Propreté
• VEOLIA
• VILLE DE PARIS
• SITA
• VILLE DE STRASBOURG
• NICOLIN
• PIZZORNO
• COVED
• SYDEME
• SEPUR
• SEMARDEL
• URBASER
… 

REFERENCES



MERCI POUR VOTRE ATTENTION !

FAISONS LA ROUTE ENSEMBLE !


